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Prins Hendrikkade Oost

Wensen en ideeén opgehaald
tijdens de inloopbijeenkomst
29 mei 2019 - samenvatting en reactie.







Wat is dit Document?

Dit document bevat een samenvatting van de input opgehaald tijdens de
inloopbijeenkomst voor het project ‘Herinrichting Prins Hendrikkade-Oost’ op 29
mei 2019 jl. Behalve de wensen van aanwezigen tijdens de bijeenkomst bevat het
document ook wensen die op een andere manier dan de inloop bij het projectteam
zijn binnengekomen zoals via de projectmail, telefoon en via meldingen openbare
ruimte.

Waarom dit Document?

De opgehaalde input wordt door het projectteam *Herinrichting Prins Hendrikkade-
Oost’, waar mogelijk, gebruikt bij het opstellen van een afwegingskader in de Nota
van Uitgangspunten (NVU). Op basis van dat afwegingskader kan het ontwerp
verder worden uvitgewerkt.

Inhoud

In het document vindt u per onderwerp een samenvatting van de wensen/ ideeén
die zijn opgehaald met daaronder cursief een reactie van het projectteam. De
reactie beschrijft hoe deze wensen/ ideeén al dan niet een plek krijgen in de
concept Nota van Uitgangspunten. Omdat er verschillende en soms tegenstrijdige
belangen zijn, kan niet aan alle wensen worden voldaan; ook omdat er wensen zijn
die soms onderling conflicteren.

Leeswijzer

De samenvattingen van de gemaakte opmerkingen of meegegeven wensen is tot
stand gekomen door meer dan 450 suggesties, die zijn opgehaald tijdens de inloop,
te verwerken in een database. De wensen en ideeén zijn ingedeeld in de volgende
categorieén:

. Verkeersveiligheid, Oversteekbaarheid en Bereikbaarheid
. Ruimte Fietser & Voetganger
. Auto & Openbaar Vervoer

. Leefbare & Duurzame plek.



Verkeersveilighi; |

oversteekbaar en

bereikbaar.

1. Veilige en oversteekbare kruising
Kalkmarkt

Eris veel vraag naar een veiligere en beter
oversteekbare kruising ter hoogte van de
Kalkmarkt, de huidige situatie wordt als onveilig
en onduidelijk ervaren. Dit geldt ook voor de
afslag van Prins Hendrikkade naar Kalkmarkt en
andersom.

In de vitgangspunten voor het ontwerp zal rekening
worden gehouden met de verkeersveiligheid,
oversteekbaarheid en overzichtelijkheid rondom de
Kalkmarkt.

2. Veilige kruising, kruising

lJtunnelmond.
Een aantal bezoekers vindt dat de [Jtunnelmond
en de oversteek tussen de Peperstraat en de

Foeliestraat een veiligere, overzichtelijkere en beter
oversteekbare kruising moet worden.

In de uitgangspunten worden het verbeteren van de
veiligheid, de oversteekbaarheid van de IJtunnelmond
en de oversteek tussen Peperstraat en de Foeliestraat
meegenomen.

3. Veilige kruising, gebied rondom

Oosterdokseilandbrug (ODE-brug)

Het gebied, de kruising ter hoogte van de ODE-
brug wordt als chaotisch en moeilijk oversteekbaar
ervaren.

Door de herinrichting van de Prins Hendrikkade
wordt het kruispunt ter hoogte van de ODE- brug
aangepast, zodat de veiligheid, oversteekbaarheid
en overzichtelijkheid verbeteren. De indeling van



de ODE-brug zelf valt buiten de herinrichting en is
onderdeel van het project ‘Fietsroute lJpleinveer-
Nieuwmarkt'.

4. Veilige oversteek bij Amrath

Een veiligere en betere oversteekbare kruising ter
hoogte van het Amrath Hotel, waardoor gasten
van hotels een heldere routing hebben naar CS,
bewoners van woonboten de Prins Hendrikkade
op en af kunnen rijden en sluipverkeer van fietsers
richting de ODE brug wordt tegengegaan.

In de vitgangspunten worden het verbeteren van de
veiligheid en oversteekbaarheid van de kruising ter
hoogte van het Amrath Hotel meegenomen.

Verkeersader Prins Hendrikkade

veranderen in verblijfsgebied.

Minder asfalt; enkelbaans en een verbeterde
oversteekbaarheid (door bijv. aanleg van een
middenberm) voor de hele Prins Hendrikkade zodat
de veiligheid van de voetganger/fietser verbetert,
de Noord- of |J-zijde beter ontsloten wordt en

de vitstraling van het gebied verandert van
verkeersader naar verblijfsgebied.

De herinrichting van de Prins Hendrikkade heeft

als speerpunt de veiligheid, oversteekbaarheid en
overzichtelijkheid te verbeteren. Het uitgangspunt
is om een vermindering van de hoeveelheid

asfalt, veiligere kruispunten, meer ruimte voor

de fiets en voetganger. Wel moet het ontwerp de
verkeersbewegingen van regiobus, stadsbus en auto
aan kunnen.

Bereikbaarheid van de

achterliggende buurten

De bereikbaarheid van de achterliggende buurten
dient te worden gewaarborgd, in samenspraak met
parkeerdruk, het terugdringen van overlast door
taxi’s, sluipverkeer en niet-bestemmingsverkeer
zoals toeristen. De link wordt gelegd met de
Agenda Amsterdam Autoluw.

Het uvitgangspunt is dat achterliggende buurten en
functies bereikbaar blijven. Ook gaan we kijken of
lessen getrokken uit een experiment ter hoogte van
de Buitenkant, om de taxi en bestemmingsverkeer
te reguleren door gebruik van innovatieve
technologieén, kunnen worden toepast bij de
herinrichting.

Situatie ventweg

Het ontwerp van de ventweg moet zorgvuldig
worden herontworpen met oog voor detaillering
(lage stoepen), haalbaarheid parkeren (gebruik en
bezetting) en met aandacht voor de doelgroepen
die laden- & lossen zoals klanten hotels,
leveranciers, bewoners/bezoekers woningen.

Vooruitlopend op de herinrichting wordt de ventweg
al aangepakt. Dit is nodig om de verkeersveiligheid
op de weg te verbeteren. Het uitgangspunt voor de
definitieve herinrichting is om voor alle ventwegen
aan de Prins Hendrikkade de veiligheid te verbeteren
en deze in te richten als fietsroute in 2 richtingen en
de toegankelijkheid voor de voetganger te verbeteren.
Wel moeten bedrijven, woningen en achterliggende
buurten en functies bereikbaar blijven en moeten
leveranciers kunnen blijven laden en lossen.
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Ruimte voor fietser en

voetganger

Zuidelijk fietspad

Een duidelijke en voldoende brede en toegankelijke
fietsroute aan de zuidzijde van de Prins Hendrikkade.
Waar de fietsers niet worden gehinderd door
gevaarlijke situaties zoals laden & lossen of
onoverzichtelijke kruisingen.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade is het
uitgangspunt een doorgaande route voor fietser aan
de Zuidkant in twee richtingen te creéren die veilig en
overzichtelijk is.

Noordelijk fietspad

Er is discussie over het ontwerp, de nut en noodzaak
van de noordzijde fietsroute. Er zijn voorstanders
om deze op te heffen, anderen zijn juist voor

het behouden en verbeteren van deze fietsroute
noordzijde. Er moet in ieder geval een duidelijk plan
voor komen.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade is het
uitgangspunt om de route voor fietser en voetganger
aan de Noordzijde veiliger en overzichtelijker

te maken. Het uitgangspunt hiervoor is om de
voetganger aan de Noordzijde meer ruimte te

geven en de nadruk te leggen op de kwaliteit van
verblijfsgebied. Aan de Zuidzijde is het vitgangspunt
om meer ruimte te geven aan de fietser door een
voldoende breed tweerichting fietspad met veiligere
kruispunten en minder oversteken.



Noordzijde wandelboulevard -

flaneren op de Prins Hendrik Kade
EDe IJ-zijde van de Prins Hendrikkade wordt door
veel bezoekers van de inloop bestempeld als een
onduidelijk en onderbenut stuk openbare ruimte; een
plek met veel potentie! Als het goed ingericht wordt,
een programma krijgt en goed bereikbaar wordt kan
het uitgroeien tot een heuse boulevard. Een duidelijke
en voldoende brede en toegankelijke wandelroute
aan de noordzijde met uitzicht over het Oosterdok,
met eventueel informeel fietsen. Waar flaneren, even
hangen, zitten tussen het groen en een frisse neus
halen de norm is.

Het uitgangspunt is dat er meer ruimte voor
voetgangers komt aan de lJzijde. Ook wordt de Prins
Hendrikkade straks groener en is het uitgangspunt
dat fietsers aan de zuidkant een 2 richtingsfietspad
krijgen.



Auto en openbaar vervoer;
leidend is de leefbaarheid.

Duidelijke aanpak touringbussen
Er wordt een duidelijk plan voor het omgaan met
touringcars gevraagd voor hoe ze het gebied
mogen gebruiken en hoe hier eventueel op wordt

gehandhaafd.

Het uitgangspunt voor de herinrichting van de Prins
Hendrikkade is dat de touringcar geen plek heeft op
de Prins Hendrikkade ( stedelijk beleid) om onveilige
en onoverzichtelijke situaties te voorkomen.

Maatregelen om de veiligheid en

luchtkwaliteit te verbeteren

Er wordt een duidelijk plan gevraagd voor de

hele Prins Hendrikkade om de veiligheid en de
luchtkwaliteit te verbeteren, zodat de uvitstraling van
het gebied verandert van verkeersader/ snelweg naar
verblijfsgebied. De maximale snelheid zou omlaag
kunnen van 5o naar 30, het plaatsen van bebording,
verbetering van signalering en/of plaatsen van flitser.

Wel zorgen dat bussen en auto er ook een plek
hebben.

Het uitgangspunt bij de herinrichting van de Prins
Hendrikkade is de weg opnieuw in te richten met
overzichtelijkere kruispunten, meer loopruimte te
creéren, een vrijliggend fietspad in twee richtingen
en meer groen aan te leggen. Op deze manier nodigt
de weg minder uit om hard te rijden en verbeteren
we de luchtkwaliteit. De maximumsnelheid kunnen
we niet aanpassen omdat de weg een Hoofdnet en
Plusnet auto is. Het plaatsen van flitspalen is niet
haalbaar omdat er sprake moet zijn van aantoonbaar
verkeersgevaarlijke situaties, dat is op de Prins
Hendrikkade niet het geval.



Openbaar vervoer, en met name

het busvervoer

Er was veel discussie onder de bezoekers aan de
inloop over het openbaar vervoer (OV) en met
name het busvervoer. Er wordt geopperd dat het
aantal bushaltes omlaag kan, de hoeveelheid
busverkeer kan worden aangepast, suggesties
voor andere routes en aparte busbanen. Maar ook
alternatieve suggesties voor het terugbrengen van
tramverbinding. Extra aandacht wordt gevraagd
voor parkeren van fietsen bij (streekvervoer)
bushaltes en de toegankelijkheid van bushaltes.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade zal
worden bekeken hoe voor het openbaar vervoer, met
de huidige en toekomstige verkeersintensiteit en de
bijbehorende voorzieningen, de doorstroming van de
bus en de toegankelijkheid van de bushaltes kunnen
worden verbeterd.
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Leefbare en duurzame

plek

Fietsparkeren

Fietsparkeren dient voldoende en doordacht

te zijn met een afweging tussen ruimte op de
stoep en beheer van fietsen, met aandacht voor
de doelgroepen:(bus-)reiziger, de (studenten-)
huisbewoner, en toerist.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade is

het uitgangspunt om voldoende capaciteit voor
fietsparkeren te creéren. Bij het ontwerp zal er ook
rekening worden gehouden met genoeg ruimte voor
voetgangers om ongehinderd de stoep te gebruiken.

Afval logistiek

De huidige inzamellogistiek, het aan de straatkant
aanbieden van het vuilnis en het aantal vuilnisbakken
in de openbare ruimte voor bezoekers en bewoners,
leidt tot zwerfafval, ergernissen over niet op de goede

manier aanbieden van het vuil, klachten over de
toegankelijkheid en verminderde leefbaarheid van
het gebied. Er worden veel suggesties gedaan voor
het plaatsen van meer en ondergrondse containers en
het faciliteren van beter gescheiden inzameling (o.a.
groen afval).

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade is het
vitgangspunt dat (zwerf)afval en de bijbehorende
voorzieningen worden geoptimaliseerd dan wel
verbeterd.

Geluidsoverlast

Er wordt door een aantal omwonenden
geluidsoverlast ervaren, door de grote hoeveelheid
verkeer, optrekkende motoren en taxi’s 's nachts.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade is
het uitgangspunt dat het nieuwe ontwerp minder



vitnodigt tot hard rijden. Er zal in het ontwerp
altijd een afweging worden gemaakt tussen de
leefbaarheid van het gebied ten opzichte van
verkeersfunctie die de Prins Hendrikkade heeft voor
de bereikbaarheid van de stad.

Groen.

Veel bezoekers geven aan dat meer groen kan
bijdragen aan een leefbaar en klimaatbestendig
gebied met meer verblijfskwaliteit in plaats van een
luchtvervuilende verkeersader . Er wordt een duidelijk
plan gevraagd voor de algehele Prins Hendrikkade
om het groen te verbeteren, niet alleen aan de hoge
kade met bomen; maar ook wat betreft materialisatie
van de middenberm, de ventwegzijde, de lage kade
en pieren.

In de vitgangspunten wordt meegenomen dat we

de Prins Hendrikkade gaan vergroenen om zo bij te
dragen aan een gebied dat groener, leefbaarder, een
verbeterde luchtkwaliteit heeft en klimaatbestendiger
is.

Verbeteren verlichting

De verlichting dient te worden verbeterd, zodat

de veiligheid van de voetganger verbetert en de
vitstraling van het gebied verandert van verkeersader
naar verblijfsgebied.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade zal
worden onderzocht welk verlichtingsplan bij het
gebied past zodat de veiligheid en overzichtelijkheid
verbeteren. Hierbij zal er oog zijn voor de
verschillende gebruikers en verkeersmodaliteiten.

Programmering en functie

toevoegen

Door aan de openbare ruimte programmering toe
te voegen wordt de verblijfsfunctie van het gebied
gestimuleerd. Diverse bezoekers hadden hier goede
suggesties voor zoals horeca en het pro-actief
stimuleren van sporten en bewegen op de kade.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade zal
worden onderzocht of de inrichting van de openbare
ruimte kan bijdragen om het gebied levendiger te
maken, door bijvoorbeeld de sporter te faciliteren. Er
wordt geen horeca opgenomen in het programma,
omdat dit niet past in het huidige bestemmingsplan
en het stedelijk beleid van de stad, op deze plek.

Gebied lage kade & pieren

Een duidelijke ontwerptactiek die zal helpen om

de verblijfsruimte aan de lage kade en pieren te
verbeteren op het gebied van toegankelijkheid en
veiligheid. Suggesties die worden geopperd zijn een
betere verlichting, het toevoegen van een extra trap
en het herinrichten van de pieren.

Bij de herinrichting van de Prins Hendrikkade

is het uitgangspunt om voor de lage kade de
toegankelijkheid en de veiligheid te borgen. Er zal
technisch onderzoek worden gedaan naar de staat
van de pieren en kademuren. Als er geen directe
urgentie is, vallen deze buiten het project. Als de
kademuren onveilig blijken te zijn, worden deze in het
stadsbrede programma kademuren opgenomen.

Algemeen

Bewoners zouden graag de graffiti service van de
gemeente terugzien. En een andere ergernis is het
fietsgedrag van (onervaren) toeristen.

Wij gaan niet onderzoeken of de graffiti service van
de Gemeente terug kan komen. Er zal wel rekening
worden gehouden in het ontwerp met het creéren
van plekken die graffitigebruik ontmoedigen. Ook
wordt de Prins Hendrikkade na de herinrichting
overzichtelijker, dit zal fietsende toeristen faciliteren
in hun fietsgedrag.







